es c¢lections régionales se
situent dans un contexte ou
la question de la survie de la
planete et des réponses ap-
portées par les uns et les autres
montrent vite les limites du systeme
copitaliste dans lequel nous som-
mes. Ce qui s'est passé a Copen-
hague est de ce point de vue re-
vélateur.

De méme, le Président de la Répu-
blique qui se veut o la pointe du
combat environnemental ne trouve
rien de mieux que de taxer les mé-
nages pour lutter contre le réchauf-
fement de la planete.

Nous pensons, nous, que dans ce
contexte, le développement des
reseaux de transports collectifs pu-
blics dans I'ensemble du pays doit
étre une priorité nationale.

les transports  (Yeme budget de
depenses des ménages avec 17,0
% des ressources apres le loge-
ment 25% et avant l'alimentation
14%) constituent un élément struc-
turant de I'aménagement du terri-
toire en lien avec habitat et emploi.
Il nous semble primordial d'agir en

méme temps sur le développement
des transports collectifs publics et
sur les politiques des entreprises
en matiere d'emploi.

Agir contre I'augmentation du nom-
bre des déplacements tant des per-
sonnes que des marchandises, né-
cessite un combat permanent contre
les délocalisations des emplois et
des productions, le développement
de la mobilité des salariés, de la
flexibiliteé du travail et du travail
precaire.

Alors que privatisation, ouverture &
la concurrence sont partout & 'ordre
du jour, nous affirmons que |'écolo-
gie n'est pas soluble dans le libé-
ralisme. Ainsi, nous réaffirmons que
lo notion de services marchands
et de profits dans le domaine les
transports sont incompatibles avec
les réponses & apporter pour 'ave-
nir de notre planete. Par nature, les
transports en commun Ne sont Pas
rentables, ils sont et doivent rester
dans le cadre du service public tout
comme la santé, I'éducation...

Une bataille de grande ampleur est
engagée pour inciter les régions O
ouvrir & la concurrence tout ou partie
des réseaux T€R alors que la Régle-

Les transports,
Un enjeu majeur...

mentation européenne ne |'impose
pas, O supprimer des dessertes fer-
roviaires jugees trop colteuses et
les transferer sur la route.

Cette politique, nous en connais-
sons les consequences toutes
les experiences d'ouverture des
services publics aux intéréts prives
se traduisent par une dégradation
des conditions de transport et une
augmentation des tarifs pour les
usagers. €lle est contraire aux am-
bitions affichées par le Grenelle de
I'environnement.

Apres les élections régionales, va-t-
on aller vers une mise en ceuvre de
lo concurrence entrainant la casse
du service public ou aller vers un
développement des transports col-
lectifs s‘appuyant sur les entrepri-
ses publiques existantes avec des
moyens supplémentaires pour ré-
pondre aux besoins des usagers ?

La reponse viendra pour une part
du résultat des urnes, sachant que
seul le front de Gauche s'est pro-
noncé clairement pour le maintien
du service public ce qui n'est pas le
cas des autres forces politiques de
la majorité sortante.

Lundi 1° Mars 2010
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UN BILAN POSITIF

Les 15 élus communistes, soutenus
par les élus du PG ont contribué
et se sont battus pour obtenir des
avancées significatives en matiere
de transports régional.

v Au niveau du
développement des
dessertes

- dans la mise en ceuvre du ca-
dencement fin 2007 (horaires
de trains bien identifiés), le trafic
TER o augmenté de +11,3% en
2008.

- depuis 2004 et l'arrivée de lo
nouvelle majorité de Gauche, le
trafic 0 cugmenté de +38,36%.

- au niveau de I'offre, plus de 100
trains par jour ont été mis en plo-
ce en 2008 (soit +10%).

- 40 000 abonnés par jour sur les
130 000 voyageurs. Les recet-
tes ont augmenté de +14,6% en
2008

v' Au niveau des
moyens mis en osuvre
par la Région
Rhéne-Alpes

Malgré le net désengogement de

I'ctat :

- gel des credits financiers en
2002 et 2003 retardant la mise
en ceuvre du Contrat de Plan
€tot/Region
non couverture des péages
payés par la Région & RFF pour
tous les trains supplémentaires
mis en ceuvre

- suppression de la toxe pro-
fessionnelle (soit 12 milliards
d'curo) versés aux collectivités.

- eftc...

La Région Rhone-Alpes a mis des
moyens considérables pour finan-
cer le TER

v Au niveau de
I'infrastructure

Doublement de la ligne
Grenoble/Saint Marcellin et par-
tiel de St Marcellin & Romans

- Aménagement des quais & St Mar-

cellin, Tullins, Vinay et Poliénas

- Installotion de murs anti-bruits &
Tullins et au Lycée de Moirans

- Voie terminus supplémentaire &
Gieres

- €lectrification & venir sur l'oxe
Valence/Grenoble/Chambéry
d'ici 2013.

v Au niveau du matériel

564,39 millions d'€uros ont été in-
vestis dans la période 2002/2007
auxquels il faut ajouter une nouvelle
commande de 360 Millions d'€uro
pour les années a venir.

Gréce o ces investissements 1'dge
moyen du parc est passé de 23,7
ans en 2002 & 16 ans en 2010 et
nous passons de /2 000 places
disponibles dans les TER en 2006 &
100 000 d'ici 2011.

Ce programme de rénovations a
porté & 70% le taux du parc Rhé-
ne-Alpes neuf ou modernisé a fin
2008

v' Au niveau des gares

Pour 2008, I'ensemble des inves-
tissements sur le périmetre foncier
SNCF a représenté un mandat de
10 Millions d'€uros.

162 gares sont en cours d'équipe-
ment avec le nouveau systeme d'in-
formation voyageurs TER couplé aux
tableaux audio-visuel sur les quais.

La SNCF et la Région Rhéne-Alpes
se sont associés pour élaborer le
Schéma Directeur Régional d'acces-
sibilite dédié aux Personnes o Mo-
bilite Reduite (PMR)

v" Au niveau tarification

Une nouvelle tarification sociale et
multimodale a été mise en place
avec la carte «OURA », notamment
sur 'agglomération grenobloise.

150 000 cartes «<OURA I» ont été
distribuées pour 2010.

D'autres tarifications sociales ont vu
le jour :

. Carte dllico Frequence» annuelle
de 40 euro donne des réductions
sans condition pour les déplace-
ments le week-end

Carte dllico-Jeunes» pour les
moins de 26 ans offre une réduc-
tion de 50%

. Carte «Coup Double» pour les uti-
lisateurs frequents et pour tous
les déplacements privés ou pro-
fessionnels (réduction  jusqu'a
68% pour les parcours de plus
de 75 kms).

. Carte «illico Solidaire» pour les
personnes en cours de réinser-
tion sociale ou professionnelle
donne /5% de réduction pour
tout parcours TER Regional et la
gratuite pour tout déplacement
TER permettant de se rendre &
un entretien d'embauche.

96 000 personnes en bénéficient
actuellement

Lensemble des tarifications régio-
nales concerne 3 millions de voyo-
ges par an.

v/ €n matiere de
démocratie

Sous l'impulsion des €lus Commu-
nistes, nous sommes passés de 14
Comités de Secteurs (regroupant
des territoires larges composés de
plusieurs lignes avec des besoins
différents) ou les syndicats n'étaient
pas representés a 28 Comités de
lignes, avec la présence de l'en-
semble des interlocuteurs (dont les
syndicats) avec un véritable débat
sur I'évolution des dessertes.

Tout au long du mandat, les €lus
Communistes, ont poussé pour la
satisfaction des besoins des uso-
gers, malgré le désengagement fi-
nancier de |'€tat.




NOS PROFPOSITIONS

INVESTIR
DANS LA QUALITE DES TER

Nous proposons de mettre les
infrastructures ferroviaires au ni-
veau de nos ambitions

Nous estimons que les infrastructu-
res actuelles ne sont pas a la hauteur
de nos ambitions et ne permettront
pas d'absorber une augmentation
consequente du trafic regional dans
de bonnes conditions.

les opérations prévues dans les
contrats de projets 2007/2013 doi-
vent étre effectivement réalisées
dans les délais fixés. A ces opé-
rations, il convient entre autres
d'ojouter :

- le doublement intégral de la li-
one Moirans-Valence y compris
entre St Marcellin et Romans

- le quadruplement de la ligne en-
tre Moirans et Grenoble

- Uélectrification intégrale de la li-
gne entre Valence et Montmélion
avec raccordement en vitesse
des lignes de Maurienne et de
Tarentaise & Montmélian

- Uélectrification et la modernisa-
tion de la ligne Grenoble-Vey-
nes y compris la ligne Jarrie-Vi-
zille avec une modernisation de
la bifurcation de la ligne de Vey-
nes pour éviter le blocage actuel
avec la ligne de Chambery.

Nous proposons de poursuivre
I'amélioration quantitative et
qualitative du matériel roulant.

Cela signifie d'une part de pour-
suivre le renouvellement du maté-
riel engagé ces dernieres années,
I'augmentation du nombre de plo-
ces T€R disponibles (72000 en
2006, 100000 en2011) et d'en as-
surer une meilleure maintenance en
créant et développant un centre de
maintenance du mateériel TER SNCF
a Grenoble

PERMETTRE LUACCES A TOUS

Nous proposons une autre concep-
tion de la tarification allant de la
multimodalité a I'acces libre.

Pour répondre au droit au transport
pour tous et favoriser le report mo-
dal vers des transports propres, la
tarification telle qu'elle existe n'est
plus adaptée.

Nous devons généraliser sur tout
le territoire de la région la mise en
place de la carte multimodale a to-
rification unique (carte Oura)

Nous proposons que |'employeur
finance intégralement les déplo-
cements domicile/travail pour ses
salariés.

De méme, celles permettant le tra-
jet domicile école doivent étre pri-
ses en charge intégralement. '€tat
prenant en charge les trajets pour
les étudiants.

Nous proposons que la région met-
te en place la gratuité pour les cho-
meurs et les jeunes de moins de 30
ans.

€nfin, nous estimons que le débat
sur l'acces libre aux transports en
tant que mesure sociale & I'heure
ouU le pouvoir d'achat est en berne,
mais aussi en tant que mesure éco-
logique qui constitue de maniere
radicale une réelle alternative & la
voiture est d'actualité et doit étre
engageé nationalement.

Nous proposons d'augmenter le
nombre de points d'accés au ré-
seau ferroviaire

Afin d'éviter la saturation des ga-
res actuellement desservies par les
TER et la multiplication des parkings
dans ces gares nous estimons qu'il
faut rouvrir des gares existantes ac-
tuellement fermées et de créer nou-
velles gares ou haltes (St Martin
d'Heres par exemple)

€nfin, nous proposons un effort plus
important soit fait sur le rabatte-
ment des bus vers les gares SNCF
et une augmentation du nombre de
poles d'échanges multimodaux.

DEVELOPPER
UINTERMODALITE €T LA
COMPLEMENTRARITE DES

TRANSPORTS

Nous proposons la création d'un Péle
Public National de Transports Publics
avec des délégations régionales.

Ce serait un outil industriel national
a la disposition des collectivités lo-
cales pour assurer le droit au trans-
port pour tous et I'égalité de traite-
ment. Son conseil d'administration
serait  essentiellement  composé
délus, de représentants d'uso-
gers et de salariés des entreprises
concernées.

Il permettrait d'assigner aux opéra-
teurs de transport des obligations
prioritaires de service public et des
critéres sociaux et écologiques im-
pératifs.

Il contrélerait I'usage des fonds pu-
blics alloués.

Il mettrait & la disposition des auto-
rités  organisatrices  l'ingénierie
d'exploitation et d'organisation des
transports.

Sa composition se ferait & partir
de la SNCF et la RATP dans le ca-
dre d'une coopération renforcée et
de l'integration des trois groupe de
transports public que sont Kéolis €F-
FIA dont I'entreprise SNCF a la mo-
jorité du capital, de Transdev dont
le capital est détenu & 93% par la
Caisse des Dépdts et la RATP et
de Veéolia Transport dont nous pro-
posons que la puissance publique
accede au capital & une hauteur |ui
permettant de maitriser I'orientation
industrielle.

Nous proposons de mettre en place
dans toutes les régions un Syndicat
mixte régional des transports col-
lectifs.



Sans qu'il se substitue aux autori-
tés organisatrices départementales
ou municipales, ce syndicat serait
un outil de mise en cohérence dans
la région pour disposer d'un réseau
intégré sur I'ensemble du territoire
avec une tarification unifiée.

La création d'un tel syndicat permet-
trait de lever le versement transport
additionnel. Ainsi chaque entreprise
de plus de neuf salaries contribue-
rait o l'effort nécessaire au déve-
loppement des transports collectifs.
Lle mode de calcul de ce versement
serait modifié. Il reposerait essen-
tiellement sur les profits réalisés
afin de pénaliser les revenus finan-
ciers. Globalement nous proposons
d'en doubler les recettes.

Ce syndicat devrait aussi pouvoir
lever une nouvelle taxe pour faire
payer davantage les bénéficiaires
réels des transports (grandes sur-
foces commerciales, promoteurs
immobiliers, cies d'assurance auto-
mobile) et les entreprises de poids
lourds.

Nous proposons la mise en place
d'un véritable statut du salarié du
transport.

le besoin de qualité et de sécurité
dans les transports exige des qua-
lifications reconnues et de haut ni-
veau.

Nous proposons de mettre en pla-
ce un véritable statut du salarié du
transport prenant comme repére les
garanties statutaires et réglemen-
taires actuelles les plus avancées.

Tous les appels d'offres et contrats
d'exploitation doivent contenir des
clauses sociales et environnemen-
tales de haut niveau.

S€ DONNER LES MOYENS
FINANCIERS

Nous proposons que I'€tat investisse
beaucoup plus dans les transports
régionaux.

Contrairement & ce que prétend lo
Cour des Comptes qui considere le
TER trop colteux, mettre en place
une offre mieux adaptée aux be-
soins des populations et en concer-

tation avec elles au travers les comi-
tés de ligne, suppose des moyens
financiers. Il n'y a pas de service
public sans financements publics.

Lo question est de savoir si l'ar-
gent public sert l'intérét général, en
I'occurrence le droit au transport, la
cohésion sociale et territoriale, le
développement et 'aménagement
durable du territoire ou sert les plus
fortunés et les marchés financiers.

Il n'y o donc pas un exces de dé-
penses mais un manque de moyens
financiers pour poursuivre le déve-
loppement du transport public afin
de mieux répondre aux besoins de
déplacement des populations. Com-
me il a su le faire pour sauver les
banques ou relancer |'automobile,
I'état doit investir massivement
dans les transports régionaux.

les criteres de calcul qui ont servi
de base pour les dotations de |'€tat
destinées o financer |'exploitation
du transport regional et I'investisse-
ment dans le materiel ne correspon-
dent plus a la situation actuelle.

Le gouvernement doit se conformer
a loi SRU et accepter de les recon-
sidérer, alors qu'il s'est nettement
désengagé depuis 2002. Lles do-
tations de I'état couvraient /4% du
budget transport régional en 2002
pour seulement 57% en 2009.

les investissements pour la rége-
neration du réseau ferroviaire et les
nouvelles VG sont de la respon-
sabilité de I'€tat. Toutes nouvelles
lignes doivent rester sous maitrise
publique. €lles ne peuvent donc
étre réalisées avec des PPP, quel
qu'en soit la forme.

Il en va de méme pour le transport
fret. Labandon des infrastructures
ferroviaires, la mise en ceuvre de la
concurrence n'ont fait qu'accroltre le
transfert du fret vers la route.

Il est temps de changer comple-
tement d'orientation et, comme le
préconise le Grenelle de I'environ-
nement, de donner au transport
ferroviaire, fluvial et par cabotage
maritime, un caractére de service
public.

Par ailleurs, les réformes engagées
sur lo suppression de la Taxe Pro-
fessionnelle qui diminue les moyens
des régions et la réforme des col-
lectivites locales qui en modifie les
compétences doivent étre combat-
tues et abandonnées.

Nous proposons que les banques
contribuent a I'effort financier pour
développer le service public.

Celles-ci ne doivent pas faire des
béncefices sur les investissements
O caractere de service public, qui,
de plus, ceux permettant de lutter
contre les gaz a effet de serre. Lles
régions doivent donc avoir accés &
des taux d'intéréts d'emprunt iden-
tiques au taux interbancaire.

La creation d'un Pdle Public Financier
regroupant les structures publiques
du secteur du credit (¢largi & des
banques nationalisées) permettrait
de lancer des emprunts O taux tres
bas pour financer I'extension et I'ex-
ploitation des reseaux.

PROMOUVOIR
L€ SERVICE PUBLIC

Nous nous engageons & nous op-
poser résolument & toute ouverture
a la concurrence de tout ou partie
du réseau régional et & agir contre
toutes les attaques portées contre
le service public SNCF.

S€ DONNER LeS MOYENS
D'UNe
VERITABLE DEMOCRATIE
PARTICIPATIVE

Nous proposons le développement
et I'amélioration du fonctionnement
des comités de ligne.

les comités de ligne doivent de-
venir de veéritables outils pour I'ex-
pression et la satisfaction des be-
soins des usagers.

Grenoble,
le 15 Février 2010



